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Nez zacnete s montazi, prectéte si toto, nejsou to jen ,,plané feci“...

Méjte na paméti aneb hlavni upozornéni:
- Montaz je vhodné svéfit odborné a autorizované firmé, nebot’ neodborni montiz piné
stavitelného podvozku, miize vést k jeho poskozeni (jez nebude uznino jako reklamace)
nebo dokonce ke zhor3eni jizdnich vlastnosti vozu a treba i nasledné havarii.

- Ano, podvozek je sice vyribén na Taiwanu, ale jeho kvalita je na velmi dobré Grovni,
pouzité materialy jsou kvalitni, nastaveni téchto podvozku délaji lidé, ktefi tomu rozumi a
vSe je srovnatelné i s drazsi konkurenci, chci Vas tedy pozidat, aby v pripadé jakychkoli
problémi byl vprvni Fadé kontaktovan prodejce, v pfipadé pak pochybnosti ¢i
nespokojenosti i vyhradni dovozce (kontakt je na strankich www.XYZ-racing.cz) a véc se
resila konstruktivné, na probirani problému na férech je vZdy ¢asu dost.

- Veskeré tlumice maji jeden rok zaruky dle platného obchodniho zikoniku (nevztahuje se
na mechanickdi poskozeni vznikldi nevhodnym provozem nebo nesprivnou montazi),
v pripadé prodeje fyzické osobé nepodnikateli je ziruka prodlouzena na dva roky dle
platného obcanského zakoniku, ale je vyzadovdna odborna montiz v odborném servise
(nevztahuje se na mechanickd poskozeni vznikld nevhodnym provozem nebo nastavenim).
Vadné tlumice budou vyménény (v pripadé pozaruéniho servisu repasovany) primo u nis,
takze odpadaji vice naklady s dopravou k vyrobci a zpét. Vyrazné se tim zleviuje provoz
téchto tlumicl. Zaruka se nevztahuje na tlumice pouzivané pro zivodni ucely, zde je tieba
individualni dohody.
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Postup montaze podvozku:
I) Vybereme stranu auta, kterd se naim pohledové jevi jako ,lepsi“ (auto vizuilné stoji rovné)
a tuto budeme povazovat jako ,,referencni a budeme ji ménit az jako druhou

2) Na ,referencni strané zmérime vysku vozidla na predni i zadni nipravé, hodnotu si
peclivé poznamename a rozhodneme se, o kolik chceme auto sniZit

3) Na strané, ktera pro nds neni jako referencni, nyni vymontujeme pfedni a zadni tlumié
(pruziny)

4) Z podvozkového kitu vezmeme stranové spravny predni a zadni tlumié¢

5) V pripadé typu tlumicu, kde je pruZina
soucasti tlumiée, nastavime zakladni
predpéti horni pruZiny tak, aby pruzina
na tlumi¢i nebyla volnd plus jedna
otacka hlavni matice o 360° navic,
zajistime jistici matici, zmérime si toto
nastaveni a udélame nastaveni na
stranové druhém tlumici Gpiné stejné
(pokud mame tento typ tlumicu na
obou napravich, provedeme toto
nastaveni stejnym zpUsobem i na druhé
naprave)

6) Nyni prejdeme k montazi podvozku na
vozidlo. V pripadé typu tlumici, kde je
pruzina mimo tlumié, pro zikladni nastaveni
vySky vozu namontujeme nejdfive pouze
pruzinu s redukci a teprve po nastaveni
vysSky vozu namontujeme na viz i tlumié.




7) Tam, kde mame typ ,pruzina
soucasti  tlumice*  provedeme
nastaveni vySky vozu  na
pozadovanou hodnotu spodnim
(dolnim) zavitem (pokud na
tlumi¢i neni spodni nastaveni
vySky samostatné, provadi se
hornim  zavitem), v pripadé
tlumi¢d typu ,pruzina mimo
tlumic®, nastavime vysku vozu na
pruziné nastavovaci redukci

8) Jakmile jsme s vySkou auta spokojeni, zmérime si vSechny hodnoty nastaveni tlumica,
peclivé si je poznamendme a stranové odpovidajici tlumice nastavime naprosto stejné,
v pripadé typu ,,pruzina mimo tlumic¢* nyni namontujeme i samostatné stojici tlumic. Pri
jeho montazi je tfeba dodrzet nastaveni tak, aby v klidové situaci, kdy auto stoji na rovném
podkladu, bylo stlaceni pistnice tlumice okolo 50%, tlumic byl tedy pfiblizné v poloviné
svého pracovniho rozsahu nebo mirné vic vysunut, toto je zase velmi duilezité

9) Pokud budeme délat néjaké korekce na vysce vozu i jinych nastaveni, vidy je délime na
obou stranach jedné nipravy soucasné, aby nastaveni obou stran jedné napravy bylo vidy
naprosto totozné !!! Pokud nam vizualné napriklad prijde, Ze vzdalenost kola od blatniki je
na kazdé strané jinak, neni to Spatnym nastavenim tlumicy, ale miZe to byt spiSe néjakym
poskozenim kotvicich bodi tlumice, chybou montiZe, ale tfeba jen $patnym spasovanim
blatniku na auto, které je patrné i na novych autech a pro funkci podvozku to nema Zidny
vliv...

I0)Poditejte s tim, Ze vySka auta se jesté sniZi, vSechny pruZiny si po nékolika tydnech
»sednou* a vySka auta se snizi zhruba v rozmezi 0,5cm az lcm, je to normilni proces a
neni to zadna zdvada. U zavéSeni typu DW, kdy geometrie neni ovliviovina nastavenim
vy$ky vozu, lze s timto snizenim jiz pocitat a nastavit auto vySe, u zavésSeni typu McPherson
je ale vhodnéjSi nastavit vysku vozu spravné, udélat geometrii a po nékolika tydnech



zkontrolovat vysku vozu a v pripadé ,sednuti“ ji upravit na plvodni hodnotu, protoze
sniZeni auta ma vliv na sbihavost (celkovou geometrii)

I 1)Korekce na vysce vozu se zase provadi spodnim zavitem (v pripadé typu ,,pruzina soucasti
tlumice*) nebo na pruZiné nastavovaci redukci (v pripadé typu ,,pruzina mimo tlumic*)

|2) Nastavovani horniho zavitu, tedy klidové predpéti pruziny coz ma primy vliv na vysunuti
pistnice a charakteristiku tlumeni, je doporuceno pouze zkuSenym a znalym, nebot’ muiize
vést také ke zhorseni jizdnich vlastnosti. BéZnym uZivatelim se doporucuje nastavovat
charakteristiku pouze tuhosti tlumice

I 3)Finalni nastaveni tuhosti se realizuje prilozenym imbusem, ktery se zasune do otvoru
v horni ¢asti tlumice, a ma bezpecné nastaveni v rozsahu 30kroku (jeden krok je pri
otaceni citit a je to asi 1/6 celkové jedné oticky). Oticenim doleva (smér S-soft) podvozek
zmékcujeme (tlumice pracuji rychleji a kladou mensi odpor), oti¢enim doprava (smér H-

hard) podvozek pritvrzujeme (tlumice pracuji pomaleji a kladou vétsi odpor)

14) Tuhost na jednotlivych napravach musi byt nastavena vZdy stejné, pokud chceme provést
kontrolu nastaveni, vzdy nejdrive natocime tuhost Uplné doprava na H-hard (zde je citelnd
zarazka) a teprve poté zmékcéujeme az do maximalné povoleného rozsahu 30 krokd, na
této strané S-soft totiZ zardzka neni konstrukéné mozna, ale prekroceni rozsahu 30 kroku
muzZe vést k trvalému poskozeni tlumice, jez nebude uznino jako ziruéni

I5)Zakladnim nastavenim tuhosti, ze kterého doporucujeme vychazet, je polovina rozsahu
tuhosti, tedy |5 krokid od nejtuzsSiho nastaveni smérem doleva (smér S-soft)

Spravné a hlavné stranové naprosto shodné nastaveni (tedy jak predpéti pruZin,
tak vyska tlumici i jejich tuhost) je kli¢ové pro optimalni vykon podvozku, pokud
se Vam zda, ze po montazi neni ,,néco* v poradku nebo zZe jizdni vlastnosti
vozidla nenaplnuji VaSe ocekavani, je vhodné vzniklou situaci konzultovat
s prodejcem nebo primo s nami drive nez s ,,odborniky* na internetu. Ve vice
nez 90% téchto pripadl byla ,,néjaka“ chyba pri montaZi, jez je mozné nasledné
opravit drive, nez dojde k nevratnému poskozeni podvozku. Ve zbyvajicich
pripadech Ize zase diky zkuSenostem jednoduchou Upravou nebo znénou
nastaveni docilit pozadovanych vlastnosti ku spokojenosti zakaznika...



